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Darum braucht es die AgF!

Ein halbes Jahr ist es her, seit sich die AgF er-
folgreich gegen eine Anflugbefeuerung auf
dem Flugfeld Altenrhein durchgesetzt hat. Das
BAZL hiess die Einsprache der AgF gut und
wies das Bauvorhaben zur Uberarbeitung an
die Airport Altenrhein AG zurdick. Das Projekt
sah unter anderem den Bau eines Lichtsignals
auf der einzigen Zufahrtstrasse nach Alten-
rhein vor, mit welchem die Strasse bei Anfli-
gen mit Anflugbefeuerung jeweils wahrend
mehreren Minuten hétte gesperrt werden
mdssen. Gleich wie die betroffene Bevélkerung
empfand auch das BAZL die Beeintrachtigung
des Strassenverkehrs als zu gross und verlangte
von der Bauherrschaft eine entsprechende Pro-
Jektdnderung.

Obwohl diese schon kurz darauf die Einrei-
chung eines Uberarbeiteten Projekts mit stark
verbessertem Zugang nach Altenrhein ankin-
digte, ist bis heute in dieser Sache nichts mehr
geschehen. Offensichtlich scheint die Erfiillung
der BAZL-Auflagen doch schwieriger zu sein
als angenommen. Oder kdnnte es sein, dass
sich die Flugplatzbetreiberin — angesichts der
starken Opposition gegen jeglichen Flugplatz-
ausbau in Altenrhein — auch beim Uberarbeite-
ten Projekt wenig Chancen ausrechnet und gar
nicht erst einen zweiten Versuch wagt?

Wie wir in der letzten FLAB berichteten,
hatte Nationalrétin Pia Hollenstein (Grine/SG)
diesen Friahling ein Postulat eingereicht und
den Bundesrat beauftragt zu prdfen, wie si-
chergestellt werde, dass <Altenrhein> nicht die
mit Steuermilliarden finanzierte <SWISS> kon-
kurrenziere. Ausléser war eine Umfrage der
<Airport Altenrhein AG> zusammen mit der
<IHK St.Gallen> bei Wirtschaftsunternehmen
zur Ermittlung ihrer Flug-Bed(irfnisse. Weiter
verlangte sie auch zu prfen, ob dem Flugplatz
im Rahmen eines 10-jdhrigen Moratoriums kei-
ne Konzession fiir den Ausbau zu einem Re-
gionalflugplatz gewéhrt werden soll.

Inzwischen liegen die Antworten des Bun-
desrates vor. Zur Konkurrenzierung der
<SWISS> durch Altenrhein beruft er sich auf
den freien Markt und ist nicht gewillt, markt-
requlierend einzugreifen.

Aufschlussreich ist die Antwort zum Kon-
zessionierungs-Moratorium. So stitzt sich
der Bundesrat auf die Festlegungen im Sach-
plan Infrastruktur <SIL> ab, welchen er am
18.10.2000 verabschiedet hat und meint u.a.:
«St.Gallen-Altenrhein gehért ... zum Netz
der Regionalflugplatze mit Linienverkehr,
besitzt aber den Status eines Flugfeldes.
Falls sich der Linienverkehr auf diesem
Flugplatz weiter entwickelt, wird er kon-
zessioniert. ...»

Fur die AgF bedeutet dies die Fortfihrung
der seit Uber 20 Jahren angewandten erfolg-
reichen Strategie zur Begrenzung des Flugver-
kehrs in Altenrhein. Das heisst, dass wir auch
kUnftig jeden weiteren Schritt zur Ausweitung
des Flugbetriebs in Altenrhein mit allen uns zur
Verfigung stehenden Mitteln bekdmpfen wer-
den und konsequent
fur die Erhaltung der
Lebensqualitat in dieser
wunderschénen Land-
schaft einstehen wer-
den.

Heinz Grob
Rorschacherberg
Prasident AgF

Weltweite Zunahme verheerender Naturkatastrophen

Die Klimaerwarmuno findet statt

Extreme Wetterereignisse wie Uber-
schwemmungen, Stiirme, Hitzewellen
und Diirrekatastrophen haufen sich mit
erschreckendem Tempo. Gewalt und Scha-
denausmass grosser Naturkatastrophen
haben zudem in den letzten Jahren welt-
weit dramatisch zugenommen. Es besteht
kein Zweifel mehr: die vorausgesagte Kli-
maerwarmung als Folge des durch den
Menschen verursachten Treibhauseffek-
tes findet statt.

Wasser bis unters Dach: Ein Wohnquartier in der tschechischen Ortschaft Kralupy.

Hauptverantwortlich daftr ist der rasant
steigende Ausstoss von Treibhausgasen durch
den Menschen, in erster Linie des Kohlendio-
xids CO,, das durch die Verbrennung fossiler
Energietrager wie Heizdl, Benzin, Erdgas und
Kohle entsteht. Neben dem Heizen sowie der
Energieerzeugung steht dabei der Verkehr als
Hauptverursacher fest. Wahrend der Autover-
kehr aufgrund technischer Fortschritte nur
noch wenig zur weltweiten Enegieverbrauchs-
zunahme beisteuert, nimmt der Treibstoffver-
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Lutverkehr schadet dem Klima

Eine Redimensionierung des Luftverkehrs ware
dringend nétig. Die Luftfahrt macht namlich
den Klimatologen und Atmospharen-Chemi-
kern sehr Sorgen. In den Reiseflughdhen sind
Abgase viel schadlicher als in Bodennahe, ganz
besonders die etwa 40%, welche in die Stra-
tosphare gelangen. Die Verweilzeit ist dort bis
zum 100-fachen langer, weil Luftturbulenzen
fehlen und die Luft Gber den Wolken nicht
durch Ausregnen gereinigt wird. Auch das am
Boden harmlose Abgaswasser ist in den Flug-
hoéhen schadlich. Es verstarkt den Treibhausef-
fekt, insbesondere durch die Bildung zusatzli-
cher Cirrus-Eiskristall-Bewolkung (zum Teil als
Kondensstreifen sichtbar). Dinne Eiskristall-
wolken lassen das Sonnenlicht durch, strahlen
aber von der Erde kommende Warme zur Erde
zurlick.

Ausserdem verursachen die hohen Tempe-
raturen in den Triebwerken einen besonders
hohen Stickoxid-Ausstoss. Dieser bildet in den
Flughthen Smog-Ozon mit einer sogar noch
hoheren Klimawirksamkeit als das CO, des
Flugverkehrs. Insgesamt haben laut einem von

Uber 100 Fachleuten erarbeiteten 350-seitigen
IPCC-Bericht der Welt-Meteorologie-Organi-
sation die Abgase in den Flughdhen die etwa
dreifache Klimaerwarmung zur Folge gegen-
Uber der gleichen Menge Abgase am Boden.

Mit den global durchschnittlich 40 Litern
Treibstoffverbrauch pro Flugstunde und Per-
son und 30 Litern pro Tonne Fracht und 100
km tragt der Flugverkehr somit Ubermassig
stark zur Klima-Erwarmung bei, speziell in der
Schweiz mit dem immer noch weit Gberdurch-
schnittlich dichten Flugverkehr.

Hohere Temperaturen verursachen mehr
Wasser-Verdunstung Uber den Meeren. Dies
hat heftigere Niederschlage und Stiirme sowie
mehr und gréssere Lawinen, Murgange und
Uberschwemmungen zur Folge. Staatliche fi-
nanzielle Férderungen des Flugverkehrs sind
daher nicht akzeptabel.

Robert Egli, dipl. Chem.
8200 Schaffhausen

~ der Schweiz

brauch des trotz Luftfahrtkrise nach wie vor
schnell wachsenden Flugverkehrs stark zu.

Der boomende Luftverkehr ist das Stiefkind
der Klimapolitik. Auch die Flugreisen von
Schweizer Passagieren belasten die Atmospha-
re immer starker mit dem klimaschadigenden
Kohlendioxid. Gelingt es nicht, die Wachs-
tumsraten zu brechen, droht die Luftfahrt vie-
le BemUhungen zur Reduktion der Treibhaus-
gase zunichte zu machen. m

ie Klimaziele

ngeachtet der Verzégerungen auf internatio-
naler Ebene halt die Schweiz an ihrer Klimapo-
ik fest. Im Einklang mit der EU hat sie sich ein
eduktionsziel von 8% gesetzt. Dieses umfasst

die sechs Treibhausgase Kohlendioxid (CO,),
‘Methan (CH,), Lachgas (N,O) sowie die syn-

etischen Substanzen HFC, PFC und SF6. Im

_1‘_'Verg|eich zum Ausgangsjahr 1990 schreibt das

| CO,-Gesetz bis 2010 eine Verminderung der
| Kohlendioxid-Emissionen aus der Nutzung fos-

Siler Energietrager um insgesamt 10% vor.
Zusatzlich sind verbindliche Reduktionsziele
far Brennstoffe (minus 15%) und Treibstoffe
(minus 8%) verankert.

Eine wichtige Rolle spielen die freiwilligen
Massnahmen von Wirtschaft und Privaten.
Eine CO,-Abgabe ist nur geplant, wenn sich
die Ziele auf anderem Weg nicht erreichen las-
sen. Im Fall einer Einfihrung waren Branchen
und Betriebe mit verbindlichen Verpflichtun-
gen zur Begrenzung des CO,-Ausstosses von
der Abgabe befreit. Die entsprechenden Ver-
einbarungen sehen auch die Anrechnung von
Reduktionsleistungen im Ausland vor.

Klimawirksame
Kondensstreifen

Kondensstreifen von Flugzeugen in der At-
mosphare haben deutliche Auswirkungen auf
die Temperaturen am Boden. Das haben US-
Forscher anhand einer «einmaligen Gelegen-
heit» gemessen, dem dreitdgigen Flugverbot
nach den Anschldgen am 11. September 2001
in den USA. Kondensstreifen verringern den
Bereich zwischen der Tageshochsttemperatur
und dem néachtlichen Tiefstwert im Durch-
schnitt um mehr als ein Grad Celsius. lhre Er-
gebnisse prasentieren David Travis und Kolle-
gen von der Universitat von Wisconsin in
Whitewater in der Zeitschrift <Nature> (Bd. 418,
S.601). (spA)



Kurt Moor, alt Kantonsrat und langjahriges AgF-Mitglied aus Widnau,
hat uns erlaubt, folgenden Briefwechsel mit dem Bundesamt fiir Zivil-

luftfahrt (BAZL) zu veroffentlichen:

« sehr geehrte Damen und Herren

Damit Sie sich ein Bild machen konnen, wer
Ihnen schreibt, seien vorerst einige Angaben
tiber meinen resp. iiber unseren (meine Frau
eingeschlossen) Lebensstil festgehalten.

Wegen des Strassenldrms zu einem Sport-
zentrum verlegten wir unseren Wohnort in der
selben Gemeinde an einen vermeintlich ruhi-
geren Ort. So weit so gut, der Strassenldrm ist
fast weg. Den Rasenméherldarm miissen wir
von unseren Nachbarn leider in Kauf nehmen.
Wir fahren kein Auto. Wir mihen, um Liarm
zu vermeiden kein Rasen. Die Blumenwiese
wird einmal im Jahr mit Sichel oder Sense
gepflegt. Anstelle eines teuren Autos in der
Garage wurden eine Fotovoltaik- und eine
Warmwasserkollektor-Anlage auf dem Dach
montiert.

Am 30. Juli bei schénem und warmem
Wetter wollten wir wieder einmal unseren
Balkon so richtig geniessen. Aber weit gefehlt:
Von 13.50 Uhr bis 16.30 Uhr notierten wir
samtliche Kleinflugzeuge plus Helikopter, die
mit ldstigem, unzumutbarem Lérm kreuz und
quer durch das schone St.Galler Rheintal
kurvten. Wir notierten 27 Vorbeifliige, viel-
fach direkt tiber unser Haus (...). Ein Gliick,
dass heute der Akrobatikflieger, der oft mehr-
mals pro Woche siidlich von Widnau seine
Loopings und anderen Figuren trainiert und
dabei manchmal nicht merkt, wie gefahrlich
nah er iiber die Wohnhéuser driftet, auch noch
aufkreuzt.

Was sind das fiir Menschen, die Hunderte
von Mitmenschen auf gemeine Art beléstigen
konnen?

Larm ist perfide, wir konnen ihn nicht von
uns abhalten, wir konnen ihn nicht zuriickwer-
fen. Er dringt durch geschlossene Fenster.
Man muss ihn wohl oder iibel «schlucken».
Wenn (als Vergleich) jemand unerlaubt ein
fremdes Grundstiick betritt begeht er Haus-
friedensbruch. Liarm ist auf gemeine Art
«Hausfriedensbruch» und wir konnen den
Verursacher nicht bestrafen. Wenn ich einen
Piloten ohrfeige, kann er mich einklagen. Um-
gekehrt kann er mich mit seinem Larm minu-
tenlang beldstigen, gleich «ohrfeigen».

Wir sind der Meinung, dass nicht nur der
Linienverkehr, sondern besonders der Ver-
kehr der Kleinflugzeuge eingeschrénkt wer-
den sollte. Beides aus Larmgriinden, aber
auch aus Umweltschutzgriinden (...).

Einige Anregungen zur Vermeidung von
viel zu hohen Flugbewegungen:

e Fliige von Helikoptern und Kleinflugzeu-
gen sollten nur noch fiir Rettungen und
absolut notwendige Transporte zugelas-
sen werden. Reine Vergniigungsfliige soll-
ten eingestellt werden.

e Die Flugzeugindustrie entwickelt Moto-
ren, die kaum noch zu horen sind, koste es
was es wolle.

e Die Startgelder miissen noch drastischer
vom Ldrm abhingig sein. Es sind oft
Léarmkisten unterwegs, bei denen man sich
ernsthaft fragt: Warum wird einem sol-
chen Ruhestorer iiberhaupt noch Starter-
laubnis gegeben?

e FEine weitere Moglichkeit sind Flugsimula-
toren, die stark gefordert werden sollten.
Hier kann der Pilot oder seine Passagiere
das Flugvergniigen an Ort erleben, ohne
Hunderte von Mitmenschen zu beléstigen.
Das leichte Schaukeln und das Motoren-
gerdusch konnen ja kiinstlich erzeugt wer-
den und auf dem Bildschirm erlebt man
den Blick in die Bergwelt und in die Tiefe.

Die Kleinflugzeug-Fliegerei hat ihr Mass
schon lidngst tiberschritten und es ist zu be-
fiirchten, dass ohne Gegenmassnahmen noch
eine weitere Zunahme stattfindet. Darum bit-
ten wir Sie, alles zu unternechmen um diese
larm- und abgasmaéssige Luftraum-Verschmut-
zung auf ein ertrigliches Mass abzusenken

und griissen Sie freundlich
K. und L. Moor-Képpel 22 Antwort BA%
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Ausziige aus der Antwort des BAZL:

(vom 27.8.2002)

< sehr geehrter Herr Moor-Képpel
Wir danken Ihnen fdr Ihren Brief (...).

Aus lhren Ausfihrungen kénnen wir entneh-
men, dass Sie beispielhaft umweltbewusst le-
ben und gratulieren lhnen dafir. Auch gehen
wir mit lhnen einig, was die Problematik des
Larms anbelangt. Flugldrm ist tatsdchlich perfi-
de und im Freien kaum zu bekdmpfen, und wir
kénnen gqut verstehen, dass empfindliche
Menschen darunter leiden (...). Nicht ganz fol-
gen kénnen wir Ihren Ausfiihrungen beztglich
der Piloten, denen Sie offensichtlich nicht ge-
rade wohlgesinnt sind. Dirfen wir Ihnen nahe
legen, dass es nicht der Sinn und Zweck der
Luftfahrt ist, Menschen auf gemeine Art zu
belastigen und dass die meisten Piloten auf das
drgerliche Getése der Flugzeuge gerne ver-
zichten widrden und selbst am meisten darun-
ter leiden, da sie ja gerade hinter den Motoren
sitzen und einen Gehdrschutz brauchen.

lhre Anregungen zur Vermeidung von Flug-
larm sind logisch und gewisse davon waéren
leicht anzuwenden, wenn die Mehrheit unse-
rer Mitbdrgerinnen und Mitbirger damit ein-
verstanden waren. 2>

Aktion gegen Fluglarm

Auflistung eines besorgten Flugplatz-Anwohners
tiber besondere Vorkommnisse in Altenrhein:

Vorkommnisse auf den Flugplatz Altenrh

22.5.02 12.05 start einer Propellermaschine e

22.5.02 12,20 Landung einer propellermaschine *

+ Gemiss Tel. mit Dir.
12.05 Uhr gestartet

schaden gelandct.
R s flug von von Sldost nach Nordwest.
Antwort Schmid: Der Jet sei
Kurs im Osten abgewichen un

starten.
22.5.02 12.52 Standlauf Uber Mittag einer Propellermaschine
13.24 Dite
08.6.02 12.55 Landung eines Propeller- Kleinflugzeuges

Sa, 22.6.02 12.50 Start einer DC 3 nach Westen

So. 14.7.02 12.33 Start Rhetntalflug

Do. 18.7.02 12.35 Start Jet

2 Heli- Ueberf

HSI:Jc.h,E 2314.8.02 12.26 start Jet Rheintalflug (Flugplatz gcschlossen)
Mo. 22.8.02 17.30 3 pldtimer im Tiefflug lber Pist und west1. Dorf

sp. 28.7.02 12.33 Start Jet Rheintalflug {Flugplatz geschl ' . .
sa. 24.8.02 10.30 Hunter- Museums- Jet und 3 Venoms mit enormem Larm gostarte
Do.. 29.8.02 12.47 Start Jet Rheintalflug (Flugplatz geschlossen)

fr, 30.8.02 13.00 Jet- Start (Flugplatz geschlossen)

So. 15.9.02 11.37 Hunter- Start (Bettag)

So. 15.9.02 17.45 Hunter- Start

sa. 21.9.02 13,10 Start Rheintalflug Prop.- Maschine {(Flugplatz geschl.)

So. 22.9.02 12.30 Start Rheintalflug- Jet (Flugplatz geschiossen)

So. 29.9.02 12.15  Start Rheintalflug~ Jet (Flugplatz geschl.) -

] inn Flugplatz- Autorennen (trotz Zusage der Direktion
o gz 0 i:?:l:“Auw?p\lerdnsta\tungen mehr durchzuflihren)
So. 29.9.02 ab 8.15 ARutorennen (trotz geschlossenem Flugplatz)

ain (Flugplatz lber Mittad geschlossen)

hmid FFA sei die Maschine um
i‘;d um 12.20 Uhr mit Maschinen-

Rheintalflug uberfliegt das Dort Altenrhetn im T

Piloten vom Lande-

vom Co-
d musste liber das Dorf durch-

liige Uber das Dorf Altenrhein (Triet AG)

Forderungen an die St. Galler Regierung:

von Nationalritin Pia Hollenstein, St. Gallen (Griine/SG)

rhein forderte.
ief-

In der letzten FLAB veroffentlichten wir das Postulat von National-
riatin Pia Hollenstein, St. Gallen, in welchem sie den Bunderat u.a. zur
Konkurrenzierung der <SWISS> durch Altenrhein befragte sowie ein
10-jéhriges Konzessionierungs-Moratorium fiir das Flugfeld Alten-

Der Bundesrat hat das Postulat am 26. Juni abgelehnt. Er stellt die
so genannten «marktwirtschaftlichen Bediirfnisse» klar tiber die Inter-
essen der Bevolkerung. Es ist absehbar, dass die biirgerliche Rats-
mehrheit das Postulat ebenfalls ablehnen wird. Was bleibt nun zu tun?

Nur offentlicher Druck kann dazu beitragen, dass von einer Kon-
zessionierung abgesehen wird. Falls diese trotzdem gutgeheissen wird,
miissten strenge Rahmenbedingungen angewendet werden, um einen
Ausbau bis zum Kollaps der betroffenen Bevolkerung zu verhindern.

An den St. Galler Regierungsrat sind folgende Forderungen zu stellen:

O Bessere Kontrolle und Einhaltung der Betriebszeiten auf dem Flug-
platz; bei Nichtbefolgung sollen Sanktionen verhingt werden

ossen, Mittag)

laufen!

Durchsetzung des Baus von Schallschutzwidnden fiir Standldufe.
Noch immer werden die Linienflugzeuge auf offenem Feld warm ge-

O Einschrinkung des stark ansteigenden, lirmigen Helikopterbetriebs
(gewerbliche, Taxi- und Vergniigungs-Fliige), der heute vom Lirm-
korsett kaum tangiert wird.

O Helikopterfliige fiir das okologisch und naturschiitzerisch verwerf-
liche Heli-Skiing sind ganz zu verbieten

len Kriften einsetzen.

2.10.02

Der Regierungsrat unseres Kantons muss sich fiir diese Anliegen auch
beim Bund, resp. beim Bundesamt fiir Zivilluftfahrt (BAZL) nach al-

(Vollstdndiger Text und Bundesratsantwort sind zu beziehen bei Pia Hollenstein
oder unter www.parlament.ch Rubrik persénliche Vorstésse)

Danach folgt eine Belehrung Uber schwei-
zerische und internationale Rechtsgrundlagen.

{ Falls Sie beobachten konnen, dass sich
gewisse Piloten nicht an die Verkehrsregeln
halten (Tiefflige oder Kunstfliige Uber dicht
besiedeltem Gebiet), kénnen Sie diese bei uns
anzeigen und wir werden ein rechtliches Ver-
fahren gegen fehlbare Piloten eréffnen. Dazu
brauchen wir folgende Angaben:

O Genaue Beschreibung des Vorfalles (Skizze
der Flugbahn und geschétzte Hhe)

00 Kennzeichen des Luftfahrzeuges (HB-??2?
an Fltigel und Rumpf)

0O Ort und Datum des Vorfalles

00 Genaue Zeit des Vorfalles

In der Beilage zu diesem Schreiben finden
Sie eine Ubersicht (ber die Fluglirmbekamp-
fung in der Schweiz (...).

Wir hoffen, Sie verstehen die Rahmenbe-
dingungen und Mittel, die uns zur Uberwa-
chung des Luftverkehrs zur Verfligung stehen.

Mit freundlichen Grtissen

Bundesamt fir Zivilluftfahrt
Prozess Anlagen
Paul Stutz, Projektleiter Umwelt 2>

Flughewegungen in
Altenrhein (Jahr 2001):

a) gewerbsmassige Fliige

Flachenflugzeuge gewerbsmassig: 4'898
Helikopter gewerbsmassig: 42
Total Flugbewegungen: 4'940
b) nicht gewerbsmassige Fliige

Flachenflugzeuge (inkl. Segler): 30006
Helikopter: 2'234
Total Flugbewegungen: 32'240
Total Flugbewegungen: 37180

Haben Sie Fragen zur Situation in Alten-
rhein oder Sorgen, was den Flugbetrieb
betrifft? Sie kdnnen uns nicht nur Uber
unsere Faxnummer, sondern auch per E-
Mail erreichen:

agf@bluewin.ch

Nicht vergessen !

Am Mittwoch, 20. November 2002 um
20.00 Uhr findet unsere Hauptver-
sammlung im Hotel/Restaurant Rosen-
garten Rorschach statt.

e Bitte beachten Sie, dass wir in ein neues
Versammlungslokal ausweichen mussen,
da das Hafenbahnhof-Buffet> leider nicht
mehr zur Verfligung steht.

Der <Rosengarten» befindet sich ca. 500
m westlich vom <Hafenbahnhof-Buffet> an
der gleichen Strasse (Thurgauer Str. 22).

Eine Einladung ist dieser FLAB beigelegt.
Wir wiirden uns freuen, Sie auch dieses
Jahr an der HV begriissen zu diirfen!



